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Abstract not available for DE 1 0041 800 (A1 ) 
Abstract of corresponding document: WO 0217268 
The invention relates to a method for operating a 
navigation device comprising a central processing 
unit (100) and a memory medium (130) with a 
digitized map. The inventive method comprises the 
following steps: inputting a route with start and 
target coordinates that can be selected on the map; 
receiving traffic jam data via an external source 
(140); displaying a calculated route and the 
respective traffic jam data; and editing said traffic 
jam data. In the case of acceptance of a traffic jam a 
possible by-pass of the corresponding route section 
is calculated and displayed, and in the case of non- 
acceptance the calculated route section is 
maintained. 
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(g) Verfahren zum Betrieb eines Navigationsgerats und Anordnung zur Durchfiirung des NAerfahrens 
Das beschriebene Verfahren zum Betrieb eines Naviga- 



tionsgerats mit einer zentralen Recheneinheit und einem 
Speichermedium, welches eine digitalisierte Landkarte 
aufweist, weist die Schritte Eingabe einer Routine mit auf 
der Landkarte auswahlbaren Start- und Zielkoordinaten, 
Empfangen von Staudaten iiber eine externe Quelle, Dar- 
stellen einer berechneten Route und der jeweiligen Stau- 
daten und Editieren der Staudaten auf, wobei bei Akzep- 
tanz eines Staus eine mdgliche Umfahrung der entspre- 
chendenTeil route berechnet und dargestellt wird und bei 
Nicht-Akzeptanz die berechnete Tail route beibehalten 
wird. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren 
zum Betrieb eines Navigationsgerats gemaB dem Oberbe- 
griff des Anspruchs 1, bzw. eine Anordnung zur Durchfiih- 5 
rung des Verf ahrens gemaB dem OberbegriflF des Anspruchs 
8. 

[0002] Navigationsgerate, insbesondere im Kraftfahr- 
zeugbcrcich, dienen der Routenfuhrung sowie dercn An- 
zeige auf einem Bildschirm vorzugsweise mittels einer digi- lO 
tal dargesteUten Karle. Modeme Syslerae verfiigen iiber 
cine sogenannle dynamische Zielfiihrung. Dabei ist ein der- 
artiges Navigationssyslem zum Beispiel mit einem RDS- 
Radio, einem Mobillelefon und/oder ahnlichen Mitteln 
kombiniert. Eine derartige Kombination dient dazu aktuelle 15 
Verkelirsinformationen zur Bestimmung der optiraalen 
FahrU-oute zu verwenden. Ein derartiges System ist zum 
Beispiel in der Zeitschrift mot/Auto Guide 4/1999 auf Seite 
16 ff beschrieben. Zur Bedienung gibl ein Fahrer ublicher- 
weise Zielkoordinaten in Form einer Adresse uber eine Ein- 20 
gabeeinheit ein. Als Startkoordinate wird die derzeitige Po- 
sition des Fahrzeugs verwendet. Das System kann nun iiber 
einen Service zusatzlich mit Verkehrsinformationen ver- 
sorgt werden. Das in Deutschland zugangliche TMC-Ver- 
kehrsfunkmeldungssystem ubertragt hierzu Verkehrsinfor- 25 
mationsdaten. Des weiteren gibt es Serviceprovider, welche 
Telematik-Daten, zum Beispiel uber ein Mobilfunknetz, an- 
bieten. Das beschriebene System bindet die empfangenen 
Informationen voUautomatisch zur Berechnung einer Fahrt- 
route ein. Im Gegensatz zu bisherigen statischen Navigati- 30 
onssystemen besitzen diese dynamischen Systeme daher die 
Mdglichkeit uber exteme Quellen aktuelle Strasseninforma- 
tionen, wie zum Beispiel Staus, Nebel oder andere Gege- 
benheiten, mit in die Routenplanung aufzunehmen und zu 
beriicksichtigen. 35 
[0003] Nachteil dieser Systeme ist, dass in bisherigen Sy- 
stemen der Benutzer keinerlei Eingriffsmoglichkeit in die 
Behandlung dieser zusatzlichen Informationen hat. 
[0004] Aufgabe der vorliegende Erfindung ist es daher ein 
Verfahren und eine Anordnung anzugeben, welche die oben 40 
genannten Nachteile nicht aufweist. 

[0005] Diese Aufgabe wird durch den gekennzeichneten 
Teil der unabhangigen Anspriiche gelost. Vorteil der vorlie- 
genden Erfindung ist es, dass neben der voUautomatischen 
Umfahrung von Staus, dem Fahrer noch eine weilere Option 45 
angcboten wird. Hierbei kann dieser manuell selektiv aus- 
w^len, welchcr Stau auf der Route relevant ist und umfah- 
ren werden soil. Des weiteren konnen auch besUmmte Teil- 
strecken der Route manuell gesperrt werden, beziehungs- 
weise bestimmte Gebiete selektiert werden, welche nicht fur 50 
die Umgehung verwendet werden sollen. 
[0006] Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Figu- 
ren naher erlautert. 
[0007] Es zeigen: 

[0008] Fig. 1 ein Blockschaltbild einer erfindungsgema- 55 

Ben Anordnung eines Navigationsgerats, 

[0009] Fig. 2A, 2B Displaydarstellungen in einem ersten 

Anwendungsfall, 

[0010] Fig. 3 eine Displaydarstellung in einem weiteren 
Anwendungsfall, ^ 
[0011] Fig. 4 ein FluBdiagramm des Hauptteils des erfin- 
dungsgemaBen Verfahrens, 

[0012] Fig. 5 ein RuBdiagramm einer ersten Option des 
erfindungsmaBen Verfahrens, 

[0013] Fig. 6 ein FluBdiagramm einer zweiten Option des 65 
erfindungsmaBen Verfahrens, und 

[0014] Fig, 7 ein FluBdiagramm einer dritten Option des 
erfindungsmaBen Verfahrens. 
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[0015] Fig. 1 zeigt schematisch den Aufbau eines Naviga- 
tionsgerats gemaB der vorliegenden Erfindung. Eine zen- 
trale Recheneinheit 100 weist ublicherweise einen Mikro- 
kontroller oder Mikroprozessor sowie eine Speichereinheit 
auf. Des weiteren sind notwendige Peripherieeinheiten mit 
entsprechenden Schnittstellen vorgesehen, welche eine Ver- 
bindung mit extemen Einheiten ermoglichen. So ist eine 
Anzeigeeinheit 110 und eine Eingabevorrichtung 120 vorge- 
sehen. Die Eingabecinrichtung 120 kann zum Beispiel ein 
Joystick, ein Dreh-/Druckgeber, eine Tastatur oder eine 
Maus sein. Des weiteren kann die Eingabevorrichtung 120 
auch eine Gesteninterpretadonsvorrichtung zur Auswertung 
von Handzeichen, eine Spracheingabevorrichtung, eine 
Sensoreinrichtung auf dem Display zur direkten Eingabe 
Uber den Bildschirm oder dergleichen sein. Mit den Bezugs- 
zeichen 130 ist ein extemer Festwertspeicher zum Beispiel 
in Form einer CDROM vorgesehen. SchlieBlich ist eine Ver- 
bindung mit einer extemen Informationsquelle 140 vorgese- 
hen. Diese exteme Informationsquelle 140 kann zum Bei- 
spiel ein RDS -Radio mit der Fahigkeit TMC Nachrichten zu 
empfangen sein. Des weiteren kann diese Einheit zum Bei- 
spiel mit einem Mobiltelefon zum Abruf von aktuellen Stra- 
Beninformalionen oder eine weitere Einrichtung zum Emp- 
fang von extemen Strassenverkehrsinformationen sein. 
[0016] Die Funktionsweise des erfindungsgemaBen Sy- 
stems wird nachfolgend beschrieben. Ublicherweise wird 
bei Inbetriebnahme des Systems, nachdem der Fahrer eine 
Route geplant hat, in diesem eine Option angeboten eine 
Zielkoordinate, z. B. in Form einer Zieladresse (SUrasse, 
Hausnummer, Postleitzahl . . .) einzugeben. Dies kann ent- 
weder iiber eine Tastatur, Spracheingabe, ein eingabeemp- 
findliches Display oder deigleichen erfolgen. Als Start- 
adresse wird ublicherweise die aktuelle Fahrzeugposition 
verwendet. Das System bietet dann eine Reiseroute an, wel- 
che zum Beispiel auf einem Bildschirm 110 mittels einer Li- 
sle der ausgewahlten Strassen oder mittels Kartendarstel- 
lung dargestellt wird. Bei einer grafischen Darstellung wild 
die gewahlte Route optisch z. B. mittels geeigneter Farb- 
wahl hervorgehoben und so die geplante Route dargestellt. 
[0017] Das System kann uber exteme Quellen 140 mit zu- 
satzlicher Information versorgt werden. Zum Beispiel kann 
in Deutschland das kostenlose TMC-Verkehrsfunkinfomia- 
tionssystem in das bestehende System eingebunden werden. 
Dieses System bietet uber eine jeweilige Radiostation digi- 
tale Verkehrsinformationen an, welche durch das Navigali- 
onsgerat wciter verarbeitet werden konncn. Dieses System 
kann zum Beispiel Stauinformationen oder andere wichtige 
Verkehrsinformationen in Form von standardisierten Koor- 
dinateninformationen iibertragen. Das System zeigt dann 
auf einer Landkarte optisch hervorgehoben diese aktuellen 
StraBeninformationen auf der Route an. 
[0018] Fig. 2A zeigt schematisch eine Kartendarstellung 
gemaB der vorliegenden Erfindung. Auf einem Display 100 
ist zum Beispiel ein Ausschnitl einer Karte mit einem Ibil 
einer ermittelten Fahrtroute dargestellt. Mit den Bezugszei- 
chen 200 ist zum Beispiel cine Stadt bezeichnet. Die aktu- 
elle Fahrzeugposition ist mit 250 in Form eines Markers dar- 
gestellt. Eine StraBe auf der die geplante Reiseroute verlSuft 
ist mit 210 bezeichnet. Die gestrichelte Linie zeigt die durch 
das System berechnete optimale Reiseroute an. Mit Bezugs- 
zeichen 220 beziehungsweise 230 sind zwei Teilstucke der 
zu befahrenden Strecke graphisch hervorgehoben darge- 
stellt. Diese Teilstucke wurden durch die exteme Informati- 
onseinheit 140 als zum Beispiel mit einem Stau behaftet 
identifiziert. Im dargestellten Beispiel zeigt das System 
diese Streckenteilstucke als durchgezogene Linie an. 
[0019] ErfindungsgemaB werden dem Fahrer nach An- 
zcige der Fahrtroute mehrere Optionen angeboten. Durch 
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Druck auf eine Eingabetaste kann zum Beispiel ein Options- 
menu geoffnet werden. In diesem konnen zum Beispie! fol- 
gcnde Funktionen gewShlt werden: 

- MaBstab andem 5 

- NachsterStau 

- Vorheriger Stau 

- Stau wahlen 

- Stauanfang wahlen 

- Stauabwahlen 

- Umfahrungszone 

- Abbruch 

- Ok 

15 

Option: MaBstab andem 

[0020] Zum schnellen Bewegen auf der Route kann durch 
diese Option der KartenmaBsiab geandert werden. 

20 

Option: Nachster Stau 

[0021] Damit der Fahrer schnell die vorhandenen Staus 
anwahlen kann, kann er durch wahlen dieser Option zum 
nachsten Stau in Fahrtrichtung springen. Dabei wird als er- 25 
stes der dem Fahrzeug nachste Stau angewahlt, Dieser kann 
dann bei Auswahl zum Beispiel durch eine unterschiedliche 
Farbe hervorgehoben werden. ZusStzlich kann der Marker 
auf diesen Bereich gesetzt werden um anzuzeigen, dass die- 
ser Bereich ausgew^lt wurde. 30 

Option: Vorheriger Stau 

[0022] Damit der Fahrer schnell die vorhandenen Staus 
anwahlen kann, kann er durch wahlen dieser Option zum 35 
nachsten Stau entgegen der Fahrtrichtung springen. Der 
Marker wird dann entsprechend versetzt. 

Option: Stau w^len 

40 

[0023] Der angewahlte Stau kann durch diese Option in 
die Sperrliste aufgenommen werden. 1st ein Stau in die 
SperrUste aufgenommen worden so kann entsprechend einer 
Programmierung des Systems, dieser Stau als ausgewahlter 
Stau und damit als zu beriicksichtigender oder als nicht zu 45 
beriicksichtigender Stau ausgewahlt werden. Im vorliegcn- 
den Beispiel wird da von ausgegangen, dass ein Aufnehmen 
eines Staus in die Sperrliste dazu fuhrt, dass dieser Stau in 
der nachfolgenden Routenberechnung berUcksichtigt wird. 

50 

Option: Stauanfang wahlen 

[0024] Mittels der Eingabevorrichtung 120 kann in dieser 
Option die Markerposition zu einem definierbaren Slauan- 
fangspunkt endang der Fahrtroute verschoben werden. Zur 55 
Definition der Staulange wird der Marker mittels der Einga- 
bevorrichtung 120 auf den jeweiligen definierbaren End- 
punkt des Staus verschoben. Der Marker wird dabei von sei- 
ner aktuellen Position entlang der ermittelten Reiseroute 
verschoben. Durch Driicken eines Eingabeknopfs in der 60 
Eingabevorrichtung 120 kann man zum Menu zuriickgelan- 
gen. Der so manuell generierte Stauanzeige kann automa- 
tisch in die Sperrliste aufgenonunen werden oder iiber die 
Option Stau wahlen in diese Liste aufgenommen werden. 
Mittels geeigneter Farbwahl kann unterschieden werden, 65 
welcher Stau in die Sperrliste aufgenommen wurde und wel- 
cher nicht. 
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Option: Stau abwahlen 

[0025] Durch Verschieben des Markers mittels der Einga- 
bevorrichtung 120 auf einen bereits markierten Stau kann 
dieser ausgewahlt werden und mittels der Option Stau ab- 
wahlen kann er aus der Sperrliste gestrichen werden. 

Option: Umfahrungszone 

[0026] Die momentan verfugbaren Staumeldungen be- 
schranken sich in der Regel auf die durch den jeweiUgen 
Provider angebotenen Informationen. Zum Beispiel wird 
ublicherweise durch die RDS-TMC Information das in 
Deutschland vorhandene Autobahnnetzwerk abgedeckt. Der 
Fahrer kennt jedoch oftmals seine nShere Umgebung und 
mochte bestimmte Strecken von der Routenberechnung aus- 
schlieBen. Zum einen kann es sein, dass bestimmte Strecken 
mit ungunstiger Ampelbeschaltung versehen sind, wie oben 
beschrieben staubelastet sind oder mil anderen Nachteilen 
behaftel sind. Um zu verhindem, das die RoutenbCTechnung 
eine Strafie verwendet, die mit einem derartig bekannten 
Nachteil behaftet ist, kann mit dieser Option ein Umfah- 
rungskorridor definiert werden. Nachdem der Fahrer diese 
Option gewahlt hat, wird auf der Karle ein umschreibendes 
Rechteck um den gewahlten Stau herum dargestellt. Mit 
Hilfe des Drehknopfes kann die GroBe dieses Rechtecks, 
also die Sperrzone vergroBert oder verkleinert werden. 
Durch Drucken des Drehknopfes gelangt man zuriick in das 
Menu, in dem man durch Selektion vom Stau wahlen den 
durch das Rechteck definierten StraBenbereich als Stauge- 
biel in die Stauliste aufnehmen kann. Altemativ kann an- 
stelle eines Rechtecks kann selbstverstandlich auch jede an- 
dere geometrische sinnvolle -Form verwendet werden. Es 
kann des weiteren auch von Vorteil sein ein Gebiet frei zu 
definieren. Dies kann z.B. mittels eines drucksensitiven 
Bildschirms durch einen Eingabestifl geschehen. 

Option: Abbruch 

[0027] Mit dieser Option wird die manuelle Stauauswahl 
verlassen und alle Veranderungen der Stauliste werden ge- 
loscht. 

Option: OK 

[0028] Mit dieser Option bestatigt man die Stauauswahl. 
Daraufhin wird eine neue Routenberechnung durchgefuhrt, 
die eine neue optimale Route basierend auf den selektierlen 
Staustrecken in der Sperrliste berechnet. Diese neue Route 
wird dann auf dem Display wie zuvor beschrieben ange- 
zeigt 

[0029] Die verschiedenen erfindungsgemafien Funktionen 
des Navigationsgerats werden nun anhand der Fig. 2A, 2B 
und 3 sowie der in den Fig. 4 bis 7 dargestellten Ablaufdia- 
granunen n^er erl^utert. 

[0030] Die nach Eingabe der Zielkoordinaten berechnete 
Fahrtroute ist in Fig. 2A mit 210 bezeichnet und gestrichelt 
dargestellt. Auf einem Farbdisplay kann die Route z.B. 
durch griine Farbgebung hervorgehoben werden, wenn das 
StraBennetz ublicherweise grau dargestellt ist. Die dai;ge- 
slellte Route enthalt hier zwei Teilstucke 220, 230 welche 
durch das exteme Verkehrsinformationssystem gekenn- 
zeichnet wurden. Diese Teilstucke 220, 230 konnen z. B. 
blau dargestellt werden. Mittels der zuvor erklarten Optio- 
nen wird nun diese Stauliste durch den Fahrer abgefragt. 
Dem vorliegendem Beispiel wird angenonunen, dass der 
Fahrer den ersten Stau 220 akzeptiert und nicht umfahren 
will und den zweiten Stau 230 umfahren will. Der Fahrer 
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wird daher durch Wahlen der Option nachster Stau den Stau 
220 uberspringen und zum Stau 230 springen. Dieser Stau 
wird mittels der Option Stau wahlen in die Sperrliste aufge- 
nonmien. Nach w^len der Option OK wird eine neue Fahrt- 
route ermittelt welche in Fig. 2B durch die Strichpunktierte 
Linie 241 in Kombination mil der bisherigen gestrichelt ge- 
kennzeichneten Fahrtroute dargestellt wird. Als Umge- 
hungsstrecke wahlt in diesem Beispiel das Navigationsgerat 
die StraBe 240 aus, urn den Stau 230 zu umfahren. 
[0031] Fig. 3 zeigt die Funktion zur Definition einer Um- 
fahrungszone. Es wird angenommen, dass der Fahrer weis, 
dass die Nebenstrecke 240, zum Beispiel eine LandstraBe, 
Ublicherweise ebenfalls einen Stau aufweist sobald die Au- 
tobahnstrecke mit dem Stau 230 belastet ist. In diesem Fall 
wahlt der Fahrer die Option Umfahrungszone. Dadurch wird 
ein Rechteck auf dem Bildschirm generiert welches durch 
die Eingabevorrichtung 120 vergroBert, verkleinert und/ 
Oder verschoben werden kann. Im vorliegendem Beispiel 
wird dieses Rechteck 300 so definiert, dass es die Umfah- 
rungsstraBe 240 umfasst. Dutch Bestatigung wird dieses 
Teilstuck nun in die Sperrliste aufgenommen. Zur Berech- 
nung eines neuen Umfahrungswegs wird nun dieses Teil- 
stuck 240 nicht mehr in Erwagung gezogen. Dadurch wird 
als neue Umfahrungsstrecke nun zum Beispiel die neue Teil- 
strecke 310 ausgewahlt. 

[0032] Fig. 4 bis 7 zeigen ein Flussdiagramm des erfin- 
dungsgemaBen Verfahrens zum BeUieb eines Navigations- 
gerats. Zu Beginn werden in Schritt 400 durch den Fahrer 
die Zielkoordinaten eingegeben. t)berlicherweise erfolgt 
dies durch Angabe einer Adresse mit Slrassennamen, Haus- 
nummer, Postleitzahl und Stadtnamen, etc. Selbstverstand- 
lich konnen auch andere Eingabeformate gewahlt werden, 
wie z, B. Koordinaten oder Codes die auf einer Landkarte 
dargestellt sind. Als Startadresse wird die aktuelle Fahr- 
zeugposition verwendet. Soil eine Route unabhangig von 
der aktuellen Fahrzeugposition errechnet werden, so kann 
altemativ auch eine Startadresse in der oben beschriebenen 
Form eingegeben werden. Nachfolgend wird im Schritt 410 
die entsprechende Fahrtroute durch das Navigationssystem 
berechnet. Im Schritt 420 werden nun aktuelle Verkehrsin- 
formationen empfangen. Im nachfolgenden Schritt 430 wird 
die Fahrtroute die zuvor im Schritt 410 berechnet wurde dar- 
gestellt und mit der aktuellen Verkehrsinformation verse- 
hen. Dies kann zum Beispiel dadurch erfolgen, dass die ge- 
meldeten Staugebiete wie zuvor beschrieben farblich her- 
vorgehobcn dargestellt werden und/oder mit entsprechendcr 
Schriftkennzeichnung markiert werden. Im Schritt 440 wird 
nun uberpriift ob eine Bingabe durch den Benutzer vorge- 
nommen wurde wodurch eine Option gewahlt wurde. Falls 
dies nicht der Fall ist, wird zum Schritt 420 zuriickgesprun- 
gen. 

[0033] Erfolgt eine Eingabe so wird eine der zuvor be- 
schriebenen Optionen ausgefuhrt. Nachfolgend sind anhand 
von den Fig. 5, 6 und 7 drei dieser Optionen als Tbilpro- 
gramme Al, A2, A3 naher beschrieben. 
[0034] In Fig. 5 ist das Teilprogramm Al naher darge- 
stellt. In diesem Teilprogramm werden die farblich gekenn- 
zeichncten Zusatzinformationen, wie zum Beispiel Stau, 
Nebel oder andere Gegebenheiten, ausgewahlt. Im Schritt 
500 wird die erste und damit dem Fahrzeug nachste StraBen- 
informadon ausgewahlt und zum Beispiel durch unter- 
schiedliche Farbdarstellung am Bildschirm markiert. Den 
Schritt 510 wird uberpriift ob diese SUraBeninformation in 
die Sperrliste aufgenommen werden soil. Falls Ja wird im 
Schritt 520 diese in die Sperrliste aufgenommen. Falls Nein 
wird im nachsten Schritt 540 uberpriift, ob zur nachsten 
Su^eninformation gesprungen werden soli oder ob ins 
Hauptmenu zuruckgekehrt werden soil. Falls zur nachsten 
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StraBeninformation gesprungen werden soil, wird im Schritt 
530 die nachste Su^Beninfonnation ausgewahlt und zum 
Schritt 510 gesprungen. Falls zuriick zum Hauptmenu ge- 
sprungen werden soil so wird eine neue Fahrtroute im 
5 Schritt 550 berechnet und zum Anschlusspunkt B in Fig, 4 
gesprungen. 

[0035] Fig. 6 und 7 zeigen die jeweiligen Teilprogramme 
zur manuellen Eingabe eines Staus beziehungsweise zur 
manuellcn Eingabe eines zu sperrcnden Gebiets. In Fig. 6 
to wird im Schritt 600 ein Stauanfang und ein Stauende durch 
den Fahrer eingegeben. Je nach Ausftihrung des Programms 
kann Schritt 610 iibersprungen werden oder dieser manuell 
definierte Stau automatisch in die Spenrliste aufgenonmicn 
werden, wodurch im Schritt 610 dann die Fahrtroute neu be- 
rechnet wird und zum Punkt B in Fig. 4 zuriickgesprungen 
wird. 

[0036] Zur Definition einer Umfahrungszone wird im 
Schritt 700 eine Teilstrecke oder ein Gebiet gesperrt. Hierzu 
gibt der Fahrer mittels der Eingabevorrichtung 120 die 
GroBe eines Rechtecks ein. Dieses Rechteck wird auf dem 
Bildschirm dargestellt und kann zum Beispiel auf dem Bild- 
schirm verschoben, vergroBert oder verkleinert werden. Ent- 
sprechend dem Ablaufdiagramm in Fig. 6 kann diese defi- 
nierte Teilstrecke oder dieses definierte Gebiet automatisch 
25 in die Sperrliste iibemommen werden. In diesem Fall wird 
im Schritt 710 eine neue Fahrtroute berechnet und zum 
Punkt B in Fig. 4 zuriickgesprungen. 
[0037] Wie zuvor beschrieben kann die Optionsauswahl 
iiber eine Tastatur oder einen Dreh-/Druckgeber erfolgen. 
30 Altemativ kann eine Spracherkennung oder eine Gestener- 
kunnungsvorrichtung die jeweiligen Befehle dekodieren 
und interpretieren. Die zuvor beschriebene Vorrichtung 
weist vorzugsweise eine Anzeige mit graphischer Ausgabe, 
z. B. in Form einer Landkarte aus. Altemativ kann auch eine 
reine Textdarstellung erfolgen. Hierzu zeigt das Display 
eine Lisle von zu befahrenden Strassen an. Staus konnen in 
einer geU-ennt gespeicherten Liste bearbeitet werden. Die 
Eingabe einer Umfahrungszone kann dann z. B. mittels Ein- 
gabe von zu sperrenden Strassen oder durch Eingabe von 
Koordinaten erfolgen. 
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Patentanspriiche 

1. Verfahren zum Betrieb eines Navigationsgerats mit 
einer zentralen Recheneinheit und einem Speicherme- 
dium welches cine digitalisicrte Landkarte cnthalt ge- 
kennzeichnet durch die Schriue: 

- Eingabe einer Route mit auf der Landkarte aus- 
wahlbaren Zielkoordinaten, 

- Empfangen von Staudaten iiber eine exterae 
Quelle, 

- Darstellen einer bcrechncten Route und der je- 
weiligen Staudaten, 

- Editieren der Staudaten, wobei bei Akzeptanz 
eines Staus eine mSgliche Umfahrung der ent- 
sprechenden Teikoute berechnet und dargestellt 
wird und bei Nicht-Akzeptanz die berechnete 
Teilroute beibehalten wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass ein Bereich definierbar ist der zur Berechnung 
einer neuen Teilroute nicht verwendet wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass der Bereich graphisch durch eine geometri- 
sche Form definiert wird. 

4. Verfahren nach einem der vorhei^ehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass eine Teilroute als 
Staubereich manuell eingebbar ist. 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprii- 



DE 100 41 800 A 1 

7 

che, dadurch gekennzeichnet, dass eine Teilroute mit 
Stau graphisch abgesetzl dargestellt wird. 

6. Verfahren nach einem der vorhcrgehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass beim Editieren der 
Staudaten die jeweiHgen Daten eines Staus sequentiell 5 
beginnend mit dem dem Startpunkt nachslliegenden 
Staus auswahlbar sind. 

7. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, dass zur manucllen Eingabe cin Stau-Startpunkt 
und ein Stau-Endpunkt eingebbar ist. to 

8. Navigationsgerat mit einer zentralen Recheneinheit 
(100), einem Speichermedium (130) welches eine digi- 
talisierte Landkarte enthalt, einer manucllen Eingabe- 
vorrichtung (120) zur Eingabe einer Route mit auf der 
Landkarte auswahlbaien Start- und Zielkoordinaten, 15 
Mitteln zum Empfangen von Staudaten iiber eine ex- 
teme QueUe und einer Anzeigeeinheit (110) zum Dar- 
stellen einer berechneten Route und der jeweiligen 
Staudaten, gekennzeichnet durch Mittel zum Editieren 
der Staudaten, wobei bei Akzeptanz eines Staus eine 20 
mogliche Umfahrung der entsprechenden Teikoute be- 
rechnet und dargestellt wird und bei Nicht-Akzeptanz 
die berechnete Teilroute beibehalten wird. 

9. Navigationsgerat nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die manuelle Eingabevorrichtung 25 
ein Dreh-Druckgeber oder ein Joystick ist. 

10. Navigationsgerat nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die manuelle Eingabevorrichtung 
eine Gesten-Interpretationsvorrichtung umfaBt. 

11. Navigationsgerat nach Anspruch 8, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, dass die manuelle Eingabevorrichtung 
eine Spracherkennung umfaBt. 
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